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Underskrift

H@RING — ENDRING | BATRUTER \/

Innledning:

Det vises til brev fra Nordland fylkeskommune datert 13.11.2018 vedr hgring — endring av batruter
med virkning fra 01.03.19. Det vises ogsa til Regional Transportplan:

3. REGIONFORSTQRRING

Malet for regionforsterring er a utvikle og styrke bo-, arbeidsmarkeds- og serviceregionene (BAS)
i

Nordland. | dette ligger tiltak for & utvide bo- og arbeidsregionene (BA) slik at flere settes i stand
til & pendle til skole og arbeid samt at reisetiden internt i regionene reduseres. | tillegg vil flere
kunne benytte mer klimavennlige transportigsninger til skole og arbeid samt pa tjenestereiser.
Handlingsprogrammet innehar flere tiltak som vil bidra positivt til regionforsterring. | tabellene
knyttet til fylkesvegnett/ fylkesvegferjesamband,

kollektivtransport, godstransporter, gaing og sykling og trafikksikkerhet fremgar hvilke tiltak som
ogsa vil ha positiv effekt for delmalene knyttet til regionforsterring.

Som det fremgar av tabellen som omtaler investeringer i fylkesvegnettet vil mange av veitiltakene
fierne flaskehalser og utbedre strekninger som gir kortere kjaretider. Dette vil medfgre redusert
reisetid mellom senter og omland.

Ogsa mange av tiltakene innenfor kollektivtilbudet vil bidra til redusert reisetid. Dette gjelder tiltak
som etablering av nye kollektivigsninger, mer effektive regionruter, bedre samordning mellom
ulike transportakterer og bedre koordinering mellom ulike kollektivigsninger. Videreutvikling av et
godt og effektivt kollektivtilbud omfatter tilrettelegging for pendling via jernbane og bedre
tilrettelagte buss- og batforbindelser.

Mal for regionforstarring omfatter at flere skal bruke kollektiv transport, sykling eller gding som
foretrukken transportmate til skole, jobb eller annen virksomhet innad i BA-region. 1 tillegg il
tiitakene for & gke kollektivandelen, vil investeringer i infrastruktur og andre tiltak for gdende og
syklende ogsa ha betydning for maloppnaelse knyttet til regionforstarring.




Tall fra NHO og SSB viser at det pé Traena produseres fisk, pelagisk fisk, hvitfisk og redfisk, til en
verdiskaping som tilsvarer ca kr 750 mill pr ar — dvs ca kr 1,6 mill pr innbygger. Traena er eneste
fiskeindustriplassen pé Helgeland i sin stgrrelse. Daglig sendes det ut 1-2 trailere med hvit fisk —
fersk, filet og saltfisk. All emballasje til industrien kommer stort sett med trailere til Traena.

Det er ved flere anledninger uttrykt fra Nordland fylkeskommune at omlegging av batruter ma vaere
til fordel for brukerne. Videre er det sagt at det ma tilstrebes at all kommunikasjon henger sammen
med annen kommunikasjon/ ruteproduksjon. At kommunikasjonen henger sammen betyr at man
kan ga relativt semlgs fra det ene kommunikasjonsmidlet til det andre. A matte vente i mer enn 10
min p& annen kommunikasjon som eies/ driftes av samme eier er ikke ngdvendigvis det samme som
at det er korrespondanse mellom de ulike kommunikasjonsmidlene. Med dette som bakgrunn er det
viktig at bat-, ferge- og bussruter henger sammen uten lang ventetid mellom
kommunikasjonsmidlene.

Videre er det fra fylket uttrykt at kommunikasjonsmidlene er til for beboerne og for naeringslivet.
Alts3 er det viktig at disses interesse ivaretas i fgrste omgang og at ei omlegging ikke ma oppfattes a
ga pa bekostning av innbyggernes og naeringslivets interesse.

For innbyggerne er det viktig at man kan vaere mobil og kunne reise nar dette er gnskelig og
ngdvendig. Dette er med pa & fremme trivsel for innbyggerne samtidig som man kjenner seg om en
del av en stg@rre sammenheng innenfor fylket og regionen.

Traena kommune vil sterkt beklage at rutene for hurtigbaten kommer ut sa pass lenge etter at rutene
for NEX ble iverksatt. Dette fordi det er vanskelig 8 se sammenhengen mellom disse samt at mye er
bundet opp nar rutene for NEX allerede er vedtatt.

Heringsfristen var satt til 3 uker. Dette er altfor kort hgringsfrist i en sa omfattende sak.
Forslag til vinterrute for hurtigbat:

Traena kommune sier seg godt forngyd med at hurtigbaten i Traenaruta/ Helgelandspendleren starter
fra Selveer alle ukens dager og at hurtigbaten ender i Selvaer hver kveld. Videre er Traena kommune
forngyd med at det legges opp til en ekstra formiddagstur fra Sandnessjgen til Traena (mandag) pa
linje med onsdag og fredag.

Traena kommune reagerer meget stekt pa at det i ruteoppsettet ikke er mulig a reise fra Traena etter
kl 15.10 pa hverdager. Pa Igrdager er det ikke mulig  reise fra Traena annet enn lprdag morgen med
hurtigbat kl 05:45/ 06:05. Traena kommune krever at hurtigbaten etter avgang fra Sandnessjgen
mandag til Igrdag skal anlgpe Traena (Husgy og Selvaer) ca kl 19.00 som i dag. Det er sveert viktig av
flere grunner: servicepersoner som betjener nzeringslivet og som ma hentes til Traena for mindre
jobber, representanter for PPT, BUP, VUP og oppleeringskontor, fysioterapeut, helsesgstertjenesten,
tannlege, mattilsyn og andre offentlige kontrollorgan, veterinaertjenesten og politi ma kunne reise fra
Traena igjen samme dag. Videre er det viktig for rundreiseturister 4 kunne ga av pa Traena pa
formiddagsbéten, oppleve Trazna noen timer f@r de igjen setter seg pa baten og returnerer til
utgangspunktet — slik de har mulighet til i dag. Og sist men ikke minst er det viktig for befolkningen
generelt & kunne opprettholde reisealternativet pa kveldstid —bade for 8 na destinasjoner i eget
fylke/ region men ogsa for d na fly og (nat)tog fra Mo i Rana.

Det samme er tilfelle med dagturen fra Sandnessjgen. Hurtigbaten ma anlgpe ogsa Selvaer slik at
reisende (i alle aldre) slipper 8 matte bytte bat for 8 komme seg til/ fra Selveaer pa denne turen.



Det vil veere tid nok til dette dersom man velger a benytte samme rundreise som i dag. Og skulle det
ikke vaere tid nok, sa er det mulig & g& 15 min tidligere fra Sandnesjgen bade pa dagturen og pa
ettermiddagsturen. Dette fordi man ankommer Sandnessjgen tidligere om morgenen og far en lang
nok dag i til & fa utfert alle eerender.

Ved at hurtigbaten gar helt til Selvaer pa de nevnte turene betyr ogsa at varer, post, matvarer og
annet stykkgods vil kunne nd helt frem til Selveer uten ungdvendig og fordyrende omlasting. 1tillegg
vil man lettere kunne unnga skader og forringelse av szerlig matvarer med direkte levering til
bestemmelsesstedet.

Det legges opp til en stram tidstabell — og da kanskje seerlig pa sommerruta. Traena kommune tar det
som en selvfglge at Nordland fylkeskommune her har tenkt bade pa lgpende kostnader, vedlikehold
av batene, etterfylling av drivstoff underveis og andre ngdvendige driftskriterier.

Forslag til sommerrute for hurtigbhat:

Traena kommune ser med velvilje pa tanken om ei rute i den sdkalte ytterleia men slik dette fremstar
i dag er forslaget lite attraktivt og helt uaktuelt. Ideen om denne ruta var en egen bat som skulle ga
fra Bodg — Rgst — (Myken) — Traena — Vega — Sandnessjgen tur/ retur. Finansieringen skulle vaere via
egne prosjektmidler/ eksterne midler. Forslaget som er fremmet er overhode ikke slik det var tenkt
og oppfattes a ga pa bekostning av ngdvendig kommunikasjon for naeringsliv og gvrig befolkning.
Traena kommune ber om at dette tilbudet tas bort av ordineert ruteoppsett, at forslaget til rute
bearbeides, at turen utfgres med eget fartgy og at saken fremmes event senere med egen
finansiering.

Sommerruta bgr fglge vinterruta og man bgr forholde seg til samme avgangstider jevnt over. Dette
betyr at hurtighaten skal ga fra Sandnessjgen om formiddagen som man gjgr pa vinterruta. Dette for
a unnga at befolkningen ma vente til ettermiddagen f@r man kan dra hjem etter f. eks. en
sykehustime. Dessuten vil man kunne oppretthold den i dag innarbeidede rundreisa fra
Sandenssjgen til Traena med avstigning ca ki 13.30 og pastigning igjen ca kl 19.00. Dette er ei reise
som man opplever mye brukt av reiselivet og dette har stor betydning for reiselivsbedriftene pa
Traena.

| oppsettet har man foreslatt at MS Sanna skal ivareta kommunikasjon med hurtigbaten p& Lovund ki
18.35. Lokalbaten i Traena tar 48 passasjerer. Sommerstid kan det veere langt flere som gnsker 3
reise denne veien. Man har ved flere anledninger opplevd at man har vaert ngdt til 3 ga to turer
mellom Husgy og Sanna fordi passasjertallet er langt flere enn 48.

Lokalbaten er en relativt liten bat og darlig vaer forekommer ogsa sommerstid. Riktig nok har ikke
lokalbaten bglgehgydebegrensing men & krysse Tranfjorden i mer enn kuling er ikke tilradelig med
passasjerer om bord og nar man i tillegg gar i rutetrafikk der man skal na en viss korrespondanse.
Det hele vil stille seg i et underlig lys hvis det er slik at det er dagens reservebat som skal utgjgre ogsa
reservebat etter 01.03.19. Dette forslaget er derfor totalt uakseptabelt.

Forslag til nye fergeruter:

Det er sterkt beklagelig at man foreslar innskrenking av dpningstiden mot Mo i Rana med 15 min pa
ettermiddagen/ kvelden. Ferga bgr ga som i dag fra Stokkvagen kl 17:45 — og gjerne noe seinere.

Det samme gjelder avgangen fra Traena som foreslas satt til kl 15.10. Her b@r man holde fast pa
15.15 og at ferga skal vaere i Stokkvagen til kl 17:15. Dette siste er svaert viktig i forhold til transport
av fersk fisk ut fra Treena. Dersom fergeturen blir for lang, vil trailerne ikke rekke frem til sin



destinasjon innen utigpet av sjdfgrens arbeidstid. Dette vil medfgre at man ma ha to sjafgrer pa
trailerne noe som igjen vil vaere svaert fordyrende for transportgren som igjen vil kreve hgyere
fraktkostnader hos de som sender ut varene. Dette vil igjen sterkt innvirke pa marginene for
fiskeribedriften. Disse marginene er sterkt nok presset som de eri dag.

Traena kommune har ved flere anledninger papekt at ferga ma ga til Selveer ogsa pa lgrdag kveld.
Dette opprettholdes som et sterkt krav fra var side. Ett forslag til omlegging som vi ber fylket
vurdere er at ferga pa fredag og sgndag kveld gar Stokkvagen — Selvaer — Husgy. Dersom man legger
om til dette vil man ha arbeidstid nok til at ferga ogsa pa lgrdag kan ga Stokkvagen — Selvaer — Husgy.
Turene til Selvaer skal vaere behovsturer og dersom man ikke skal innom Selvaer, skal Husgy anlgpes
kl 19:45 (2 t seilingstid).

Videre har vi ved flere anledninger papekt behovet for 8 komme seg fra fastlandet og ut til Traena pa
lprdag formiddag. Dette fastholder vi fortsatt som et krav fra var side.

Forslag til ny rute for lokalbaten:

Traena kommune gnsker at det i avgangen kl 14:20 ogsa tas hgyde for at denne avgangen béde
brukes av turister og pendlere s& vel som skoleelever. Turister, pendlere og hyttefolk drar til/ fra
Sanna med denne avgangen. Hyttefolket utgjgr en betydelig andel reisende og disse benytter
dagligvare butikkene pad Husgy og Selvaer noe som igjen er med og underbygger naeringslivet i Traena.
Traena kommune krever derfor at behovsanlgp pa Sanna, Sandgy og Holmen opprettholdes som i dag
og at hele ruteproduksjonen med lokalbaten opprettholdes som i dag — dog event justert pa noen
tidspunkt der etter er ngdvendig av hensyn til annen kommunikasjon. Traena kommune er
innforstatt med at flere av turene med lokalbaten blir behovsturer.

Turen med lokalbaten pa Igrdag formiddag er svaert viktig for beboerne pé de ulike gyene og ma
derfor opprettholdes som i dag.

Forslaget til ruteproduksjon innebaerer at dersom man skal til Sanna s& mé& man dra tidlig om
morgenen og har ikke mulighet for 8 komme tilbake fgr etter 10 t. Det sier seg selv at dette tilbudet
er lite attraktivt. For reiselivsnaeringen/ -bedriftene pa Trzena vil dette vaere en katastrofe.

P4 sommeren kommer det mange hyttebeboere til Traena — szerlig til gyene Sanna, Sandgy og Selvaer.
Mange av disse har rett pd bruk av hjemmetjenester. De samme rettighetene har de nar de
ankommer Traena og Traena kommune er lovpalagt a hjelpe disse. Det sier seg selv at & reise til
Sanna for et arbeid pa 1 t blir veldig kostbart nar helsepersonalet ma tilbringe 10 t pa gya fgr de kan
dra tilbake til Husgy.

Korrespondanse med buss:

Ved ankomst Stokkvdgen p& morgenen ma bussen videre til Mo i Rana ga umiddelbart — pa linje med
slik det er i dag. Det kan synes som om det legges opp til ca 45 min ventetid. Dette er uakseptabelt.

Traena kommune har ved flere anledninger krevd at det ma vaere mulig a reise videre fra Stokkvagen
til Mo med buss etter fergas ankomst kl 08:45. Vi ber at dette nd blir iverksatt.

Tra=na kommune forutsetter at der er videre korrespondanse fra Stokkvdgen mot Mo i Rana ved alle
ankomster i Stokkvdgen med hurtigbat og ferge. Videre forventer Traena kommune at det er
korrespondanse i Stokkvagen til Mo i Rana pa sgndag — samt korrespondanse fra Mo i Rana til
Stokkvagen til batavgangene.



Korrespondanse-/ knutepunkt:

Fylkestinget har vedtatt at Stokkvagen skal veere knutepunktet i vart omrade — bade mot Bodg, Mo i
Rana og Sandnessjgen. Pa enkelte ruter forslas det at videre korrespondanse skal forega via Nesna
med buss mot Mo i Rana. Stokkvagen ligger ikke en gang inne i ruteoppsettet. Dette blir feil og ma
rettes opp.

Da Traena kommune vedtok Stokkvagen som knutepunkt var forutsetningen at man skulle komme
tidligere til Bodg samt stgrre apningstid for reisende fra Mo i Rana til Treena. Men for a fa til
komme betydeligere tidligere til Bodg var at man matte ha flere materuter i kommunene nordover.
Mellom Nesna og Bodg er kun tre anlgp som na er tatt bort fra ruteoppsettet til NEX — Ongy,
Nordvzernes og Ser Fuglgy der Ongy er erstattet med Stokkvagen. De mest tidkrevende
anlgpsstedene er derimot fortsatt i ruteoppsettet. Slik ruteoppsettet na fremstar er det sveert lite a
spare tidsmessig og man kunne like gjerne ha fortsatt med Ongy som knutepunkt.

Dersom Ongy igjen kommer inn som knutepunkt for hurtigbatene, forventer Traeena kommune at
Ongy i fergerute gjeninnsettes som behovsanlgp for avstigende trafikk og for gjenstaende biler slik
det var tidligere.

Annet:

Traena kommune vil ogsa henlede oppmerksomheten til tidligere innsendte hgringsuttalelser fra
Norges blindeforbund, Norge Handicap forbund, Bispedgmmekontor og Prostikontoret ang
omlegging av ruteproduksjonen.

Vedlegg:

e Hgringsinnspill fra Selvaer bygdeutvikling
o Haringsinnspill fra Arctic Fish Export AS
e Hgringsinnspill fra Sandgy vel
Hgringsinnspill fra Treena overnatting
Hegringsinnspill fra Martin Thorsen
Hgringsinnspill fra Holmen Velforening
Hgringsinnspill fra Eivind Langskjaer
Hgringsinnspill fra MS sanna

e Hgringsinnspill fra Treena menighet

e Hearingsinnspill fra transportfirma Leiv Sand
e Haringsinnspill fra Kare J Myhre

Vedtak: _
Hgringsuttalelsen er enstemmig vedtatt. /.
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